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4 var det da &dntligen dags att komma ut

med den forsta tidningsliknande skriften

fran férbundet efter nigra ar av tystnad. |
alla fall ett allvarligt forsok, for det @r ju faktiskt
upp till alla medlemmar om vi fir ihop ndgot mat-
nyttigt att skriva om. Vi maste alla anstringa oss
en smula och dela med oss av vara erfarenheter
i stort och i smatt och pa det viset géra "For
Segel” till ett intressant forum fér OMEGA 34-
dgare runt om i landet.

Tanken dr att samla information och ge tips till
savil lyckliga nyblivna dgare, som att ge ldsvir-
de {6r oss som seglat baten nagra ar och tror oss
kunna den utan och innantill. (?)

Utgivningstakten pa detta blad far framtiden
utvisa, men ambitionen tillsvidare dr att s myck-
et material kommer till redaktionen, att vi kan
komma ut med tvA nummer per ar.

OMEGA 34 1 Tjorn Runt 1990,

TANKAR OCH IDEER

Niir man siitter sig ned och [Brstker ta tag i
detta Hmne, ott blisa liv i en skdlt for
OMECA 34-iigare, stilller sig naturliglvis
frign - vilket syfte skall den nya skriften ha?
Eltersom kuserer helst skall skrivas av ki-
sorer {Gratt bli bra, linmar vi detta it nigon
hugad medlei oeh frstker i stilllet vara lite
mer paktiskt sinnnde och skriva om saker
som rar jnst 34:an och forbundet.

Vi tror att bladet i fisesta hand bie varm ett
generellt forum for idéer och tankar om och
kring viirn bitar, En naturlig plats att venti-
lem [riigor och annonsera efter prylar, eller
siiljn-allt det cir som blivit éver, men som
kanske kun komema vill till pass fér nagon nn-
nan glad 34-igare.,

Det finns fuktiskt figare tll OMEGA

34:or som inte fir medlemmar i Rrbundet!
Om du tedifar ph, eller kinner 4ll, en sidan
“potenticll medlem™ si piverka honow eller
Lienmne att nuu_;:'uﬂulc g."l medd oss! Bit mied-
lemskap kostar silite och ju fler vi iir ju biitt-
e...
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TEKNISKA SYNPUNKTER

Farmedlingen av tekniska tips friin alla viinner
ute i landet iir en huvidtanke och sannolikt iir
det en av de saker vi bir fokusem oss pi
Bladet kan alltsh fungera som en idébank vac
gilller tekniska forbittringar och optimeringar.
Svagheter och saker att "se upp med” ete. (Jag
tiinkte lite senare i bladet passa p att bexiitta
om mina egna erfarenhieter friin “roderopti-
meringur”.)

Det finns sjilvklart en hel del kunskap att
inhiimta om virm bitar. I synnerhet [rin de
som seglat omkring i 34:an i minga linga och

skéina seglingssiisonger, men dven frin minga
andra, som med enveten ambition alltid soker
forbiittra och fixa till sin plastklenod. Men det-
ta bygger som sagt pd alt informationen verk-
ligen kommer fram frin upphovsmiinnen och
kvinnorna, och inte stannar kvar som vilfor-
borgade hemligheter hos var och en.

Shskickain era erfarenheter storn som smi,
ach det behéver inte handlaom gigantiska pro-
jekt, alltiir lika viillkommet! Till exempel si pra-
tades det om nigon svaghet vid réstjiimsin-
fiistningarna p 34:an vid ett irsmite for nigot

onei Ry rormaae,

ir sedan. Intressant information som borde
komma alla 34-iigare till nytta.

Den som harinformation i imnet, kontak-
ta Fér Segel!

Miinga av oss har smibarn som gndlﬁigen
seglar OMECA 34 med mamma och pappal
Men ibland behavs det tips pa saker att gém,
eller Pm]iﬁs]u lésningar forde minstaombord.

Skriv till For Segel om du har nfgot tips el-
ler om du har frigor!

John Albrechtson | Bdtnytts test 1981 *Bdten har fint driv och kdnns mycket bra pd rodret.

Accelzsrationen &r fin efter en vandning, bilen vill i vag. Sjdegenskaperna tycker jag om, biten

ror sig mjukt i sién*®

TRAFF | DET VATA

Finns intresse frin medlemmarna att trots li-
te inéla och trasslign veckokalenclrar findi for-
stoka triiffas till sjéss? Ticigare fSrsék har forr
om firen ofta [Grfallit till deltagande av enbart
“de miirmast sérjande”. Jog tror Maivor Bergan
nimnde siffran tvi bitar eller nigot liknande
pi nigot mite i skirgirden utanfir
Stockholm! Inte si viirst imponerande, eller
hur? Nog kau vi biittre i dag? Minga bitar har
bytt figare och det kanske till och med hiller
paatt ske elt guntm!iunss]d fte, vilket bordein-
nebiir att nya nyfikna tillkommit och diirmed
béittre [Grutsiittningor for att triilfarna blir mer
bestkta!? Handen pi Iljiirlal - dlet Gir ju ji‘ikh'gl
kul st triffas och ph plﬂrs st och njita av oli-
ka Kluriga [6sningar, diskutera med likasinna-
de och umgis med dems fmiljer och framfor
allt, att fii skryta éver den egna bitens otrolign
kryssvinklar eller miiktign batfart...

Forslag pa tider och platser emoltages gir-
nal

Ett forslag till en lokal triiff kan redaktren
gee it direkten: Stora Cranskdr i Milaren

nordost em Ridin, ca 5-6 nm fran Viisterds,
Farslugsvis pingsthelgen 21-23/5-94.

En mycket fin och otroligt barnviinlig liten
Klubbholme som passar som en nyslcllrcn stor
for en OMEGA 34-triilll On dir Biatklubben
Wegns klubbholme och erbjuder det mesta
frin bra bryggor mned el-uttag, till bad och glass,
bara fér att niimna nigoet. (Det fir en av de biis-
ta klubbholmar vi har i Miilaren!)

Och kanske iir det s vi skall gém - uilysa
flera mindre triffar spridda pa kusterna och in-
ne pit Miilaren. Alltid skall viil nigot alternativ
passal

Kom iiven med egna forslag pa "triiffampli-
ga” holmar och tidpunkter {6r detta! Om vi far
in forslog s kan vi giim elt sepamt utskick och
meddela plats och tid i gexl tid [Gre sommaren.
Naturligtvis iir det fiven avintresse att fi tips pd
Eimpliga vintentriffar.

Sli en signal eller skicka ett kort till re-
daklionen om du kan komma tll Stora
Granskiir den 21-23/5!

Annonsplanket

-Det kom en [ax till redaktionen
i slutet pi januari. Diir stod att
en man vid namn Jan Borg i
Stockholm 6nskar [6rviirva en
OMEGA 34, och énskar pa det-
ta siitt att bli kontaktad av nigon
hugad siiljare. Om nagon Kinner
sig sugen pd att siilja, ring Jan
som har tel. 08-510 519 05, eller
till arbetet 08-623 52 18.

L]
-Viira bitar iir, inte helt 6verras-
kande, populiira. Per Isaksson
frin Stockholm har fiven han 6n-
skemiil om att képa en OMECGA

34. Finns det nigon som vill sil-
ja, ring Per pd tel. 08-767 70 81.

L ]
-En beg. sjilvsliende fock miir-
ke Gran-82 med pistolhakar till
OMECGA 34 siiljes. Ring och
bjud! 021-11 55 33 eller arbetet
021-30 30 32, Bo Willegard.

-]
Har du niigot som du vill silja
eller kipa? Skicka in din annons
till For Segel!
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Roderoptimering eller
»varfor drar min bat at babord?”

en frigan forsskte undertecknad fi
Dwm' pi. Tipsen nere pa bitupptag-
ningsomridet var som vanligt lika kategoris-
ka som tveksamma! Allt friin oliksidiga skrov-
halvor till slagsida och mycket, mycket an-
nat. Jag tog diirfr kontakt med erkiint duk-
tiga seglare och tillikn konstruktérer for att
fa svaret. Min bit drog kraftigt &t babord och
varibland besviimnde tungatt hillla, detta pi
inte alltfor hirda kryssar fér babords halsar.
Dessutom skenade hon naturligtvisi viig niir
jog for ett bgonblick slippte rodret fér ma-
skin. Det hela visade sig vara en relativt en-
kel operation att genomfira. Tipset frin
proffsen var att roderhalvorna var oliksidiga
och att detta fenomen skapade besviiren.
Det kunde handla om en “grop™ p ena si-
dan eller en "bukt” pi den andrm siclan, som
gav sig till Kinna pa detta pinsamma vis, Pa
vira bétar med ett mycket stort, fribiingan-
e roder, innebiir det att redan smd fel av
den hir typen blir ganska tydliga uppe i ror-
kulten. En enkel mallning gav snart svaret.
Det skilde i verkligheten si myeket som 5-
10 mmn och detta skulle enligt expertisen va-
ra fullt tillrickligt for att ge besviir med oli-
ka upptriidande pa olika bogar.

Jaha, nuvar det baraatt ge sig pd och byg-
ga upp rodret pi ena sidan si att halvorna
blev mer likviirdiga. (Observern att detta fir
en enklare viig @n att forstka finna ritning-
arna och pa det viset malla och profilernom,
si att rodret blir som Ron Holland en ging
tinkt.)

Med en hel del limpligt spackel och en
hyggligt bra mall frim den andra sidan var
snart arbetet i full ging. Och resultatet da?
Jonmvar det skillnad. Det miirktes direkt ef-
ter sjosiittningen ph viig till brygeplatsen -
biiten var neutral pi rodret fér maskin och
det visade sig attintrycket aven varaktig for-
biittring stod sig diven [or segel. Toppen,
"Dingus” kindes som en ny bat, och nu var
hon lika behagligt lovging pd biigge halsar-
na, som lugn pi rodret for den dunkande
Yanmar maskinen.

Att jag inte gjunh' detta tidigare, fimde-
radle jag i all tysthet under premiiirsegling-
arna det fret. Ge biten ett lyft - gor rodret
liksidligt!

Nr81 "Dingus”dgd av familjen Willegard
i Visterds.

OLIKA RIGGAR

Som bekant finns OMECGA 34:an
med tvi typer av master: Isomat ¢l-
ler Swede Spar. Vilka erfarenheter
finns det nir det giiller vilken rigg
som #ir biist och hur de respektive
skall trimmas?

Riicker det med sexskuret block
for att fi skaplig krum pa Isomat-
masten? Vilka erfarenbeter finns
betriiffande anviindandet av back-
stag och vira svepta spridare? Hur
mycket héigre gir hon med back-
stagen korrekt ansatta?

Vivill htra dina dsikter! Skriv, el-
ler ring, om du tycker det kiinns en-

klare!
3

Trist upplevelse i hart vider

lle Svensson i Gamleby med bit nr 55,
Osh‘dmtlc ett brev med en del synpunk-
ter viirda att notera angiende “eventuella
svagheter i konstruktionen skrov - kal”,

Hans bit rikade ut f6r en otrevlig dela-
minering i Fdn:tiir]ming vid kalbults paren
akter om mastfoten. Ett lickage uppstod tro-
ligen i samband med hart viider (storm) i
vecket dir kolfickan vinklas upp mot skrovet
pi styrbc—rdssilhm. Vid reparationen senare,
visade det sig atl en tie]:i.mi:'serillg uppstatt
mellan skrov och “forstiirkning” och att
vatten som kommit in via kélbultarna pun-
pnrle*.i in genom sprichm. Dessutom hade
tviirsliin, (mnastfoten) som enligt Olle, har en
mycket svag fistning till skrov och kélficka
lossnat. Ovriga tviirbalkar iir gjorda i ett
mycket tunt material och avstindet tillsynes
négot stort (80 cin), tycker Olle och konsta-
ternr vidare att ingen rowing finns nedanfor
kojinfiistningarna.

Vinden 6kade fran 3-30 m/s
Stormen i frign intriffade den 29/6-93, 4 nmn

VNV Firisund, pi viig frin Gotska Sandiin
till Lanterhorn (Fara). Klockan 22.15 dkade
vinden momentant frim e 3 w/s till ea 30
/s, varvid de med visst besviir lyekacdes att
ta ner alla segel. Olle konstaterar att all form
av segling i 30 nv/s iir utesluten, Det kanske
vore méjligt, skaver han, om man bara for
en liten stormfock pi ca 2 kvin och Liinsar for
den.

Vid motorgingen till Visby, i stiltje, visa-
de sig ingenting, men pi dlen hirda ]G')'ssen
hem ll Vistervik upptickte Olle och hans
bcsiilmlug att clet kom in vatten i kislsvinet.
Ochdetvar di deinsigomfattningen pi ska-
dorna.

Olle tror att trolig orsak var den oerhort
kmbba sj som snabbt bygg(]es upp under
stormen - bilten som i Gvrigl lippfﬁnlu sig
viil - penclade utan segel 45 grader frin si-
da till sicda i snabb frekvens och slog iiven
biurt 1 sjéinrna.

Olle siiger att han med detta bara vill in-
formem om denna "eventuella svaghet” i

konstruktionen, s att ingen blir alltfor for-
vinad om problemet skulle uppsti pi nigon
annan bat under svira forhillanden. Det kan
kanske fiven vara limpligt att férsticka sin
bt pi detta stille om man avser att ge sig ut
i dylikt busviider. Olle fGresliir i si fall att
man tar bort muttrama, ligger pi ordentligt
med rowing upp till kojkanterna si att mutt-
ramna far plats igen, samt komplettera med
ytterligare en tviirbalk bakom mastfoten.

I 6vrigt klarade sig biten bra bortsett frin
mindre Eickage i réstjiirnsinflistningarna och
glapp i rodret. (Se artikeln om nya roder-
hu..mling::rﬂ

Vill nigon taln med Olle Svensson om

hans erfarenbieter, si har han tel 0493-111
00.

Tuck f6r ditt ill]-‘igg Ollel

(Finns det nigon som ytterligare kan be-
kriifta eller dementera nimnda svagheter pi
34:n, si giir det utmiirkt b att hora av sig
till redaktionen! Det finns all anledning att
halla 6gonen pa denna "eventuelln svaghet”)
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Gotland Runt

POLAR DIAGRAM
ARTEMIS
S5-247
OMEGA 34
OPT VWG OPT VUG OPT
WIND DEAT RUN RUN*®
Hki 3.87 4,19 102°*
10kt 4.03 5,04 120"
12k} 4.22 5,83 152*
168kt 4.35 6.84 171
20kL 4.46 7.5 173*
1a
Boot spesd curves aore 12
given aos functions el
the 5 different lrue 16
wind velocilien shown 20
toe Lhe right.
Copyright 1992 O.R.C.

IMS polar diagram fér Harry Alkelins bat nr 247.

i har iiven fitt ett brev frin Harry

Alkelini Finsping, som har filljande att
mpportern om sina IMS-erfarenheter och
kappseglingsresultat frin 1903,

Harry beriittar om Gotland Runt:

-Efter minga om och men fick vi biten
ommiitt efter att ha' fie ot fullstindigt
orimligt handikapp. (TMS) Fortfarande kan
mun tycka att miitetalet iir hogt om din inte
omdjligt att segla upp till, som det skulle vi-
sn sig under Gotland Runt. IMS-regeln iir
ny och man skall kanske inte begiir for
mycket. Studerar man  IMS-klassernas
startlistor finner man miinga bitar med
mycket miirkliga miitetal.

-N# hur gick det da?

-Jo 121 Kossen, och pi korrigemd tid,
24:n! Till saken hisr art vi lig stilla eller seg-
lade myeket sakta under en 45 ininuter av
Fljande anledning:

Hela resan frin Sandhamn tll strax [6-
re Hoburgen gick vi fir styrbords halsar.
Engidigt tryok mot babord kombinerat med
oI sviag |||:1.:+llr.|n|l:||i1|g p‘.i(:rtl:- atl masten
forflyttade sig at babord i diicksgenomfo-
ringen! Det var inte viirre fin att vi kannat
seglat vidare utan atgird men vi vakle av
olika nnledningar att stanna upp, ta ner for-

soglat och fiirstka kiln om nasten i dicks-
genomforingen. Allt dettn tog ea 45 minu-
ter, Under denna tid seglace vi med enbart
bottenrevad stor. Segelsiittningen i det hir-
dn viidret var bottenrevad stor oeh "wor-
king jib", dvs det fiirsegel som skotas under
vantet till en skena pa diick.

Harry har mer att berditta vad giiller er-
farenhoterna av seglingsegenskapernn un-
der 1993-4rs hirda Gotland Runt, och har
lovat fterkomma i iirendet.

Vi kan iiven visa IMS pelar diagram ut-
fiirdat f8r Harrys bie nr 247, (Se illustratio-
nen)

Tock ”lll'l'}’ for ditt brevl Vi viintar mel
intresse pi vael du har att ko med Gl
nilstn Fér !\'(-.g:-]l

Nya bussningar till
hjirtstocken

Pﬁ viira bitar blir bussningarna i Delrin
snart nétta och glappa och fsamkar den
vanligtvis s glacde 34-tigaren en del svordo-
mar. Men fiven detta problem iir relativt en-
kelt avhjilpt, bl a tack vare firbundets go-
mensammaanstriingningar, Foren tiel sedan
gick vi i hop flem stycken och bestiillde des-
sa bussningar i en lite stérre serie och pi det
viset blev priset mittligt och kvaliteten till-
fredsstillande. Tack herr ordforande, Jan
Jiirnekull, fér det! Bussningarna gir si vitt vi
vet fortfarande att bestilla av. Nylanders
Rostfria AB, Plitviigen 1,430 10 Tvidker, tel.
0340-47 050. Priset, di 1993, var 476:- per
sats inkl, frakt och moms. Aven denna fitgiird
ger baten viirdigare egenskaper i form av
glapplds, tystare och treviigare ghng under
ex. vis hiirlig spinnakerging.

Ta fram méattbandet

I smmnband med byte av bussningarma iir det
limpligt att kentrollern om nedre bussning-
ens fliing fir parallell med med den dvre. Si
fir inte alltid fallet och en del av glappet kan
bero ph snedfSrslitning av bussningen. Miit
med ett stillmitthand, eller en brn tumstock
avstindet mellan Svre och undre fistet rnt
hilet niir bussningarna jir bortmonterade.
Skiljer det mer iin 0,5 mm ph olika stiillen
runt omkretsen bér du justera dettn genom
att plasta ph, eller slipa bort § et nedre fis-
tet, Dot skall varn parallellt ocksh av den an-
ledningen att det blir mycket tufft att f upp
hjiirtstocken om de nya bussningarnainte sit-
ter som de skall.

Ett tips tilll Har du aldrig tagit bort hjiirt-
stocken mexd rodret tidigare, sh var beredd
piatt det fir mycl-:ﬂl tungt, Wi man gir atatt
hilla nki[mgcl.i styr, och en till, niir du mon-
terar tillbaka hela hiidigheten igen, Lyckatill

med arbetet!

34
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FRAMTIDEN FOR OMEGA 34:AN
OCH DESS FORBUND

Wi A

Ron Holland hade tvll priméra tankar | huvudet nér han ritade 34:an,
18s bit som seglar val*, Visst lyckades hanlt

"En vacker och tid-

Som ph flera andm hall i spalternn viidjar vi om
respons frin alla som gillar den hiir biten och
som vill se den leva vidare, Som familjebat,
som kappseglingsbit, som cruiser eller som
den bat man sjiily gor den till, Detlir viktigt ot
visluter leden och anstriinger oss lite mera an-
nars riskerar biiten, som en ging fuktiskt seg-
lade entypklass pa Gotland Runt, att tappa in-
tresse och diirmed kanske iiven viirde, Inte
minst riskerur [Griundet att pi heltid fi som-
niin och snart glimmas bort. Det vore trikigt
och vi tror inte att det skall behéva hiinda, i
synnerhet som det ph senare dr tillkommit
minga nya miinniskor ombord ph 34:or,

Skicka giirna ett kort till redaktionen ech
siig ntt du lever och/eller ge ﬁinilug Ilﬁ hur din
vill att aktiviteterna skall se ut, vad dennn skrill
skall innehalls och hur fSrbundet skall ager!
Tyck och kritisern, det viktiga iir att vi fir hi-
ra din syn ph sakenl

Fir dvrigt sh kiinns det nl[]ﬁg kul att kom-
municera med en amviidd som inte reagerar

tillbaka...

KAPPSEGLING

Hur fir temperturen ute bland kappseglinde 34:or och deras be-
siittningar? Vad har vi fsrmatt vad giiller placeringar pA tidigare lo-
kaln LYS-och 24-timmars tivlingar ete? Vilka planerar att stiilla upp
i de storre tivlingarna under siisongen-947

Ar det nigon som behaver kunnig gasthjilp av 34-seglare som inte
tinker deltaga med egen bar? (Vilket tillfille fSr den som nyligen
skaffat sig en 34:a och behdver praktiska tips och lirdomar)

Kl_* OMEGA 34:an en bra kappseglare? Kan hon hiivda sig med 1,16
som vi ficki LYS for nigm ar sedan? Vad kiir de biista bitarna med

NYA STORRE OCH MINDRE VANNER? "

Det har fiven tdigare diskuterats om vi skall [irstika oss ph att simn-
ordna triiffar med andra OMEGA-batar, Propier har bl a kommit
tll frbundet frin 42:0r och 30:or. (De delar lite av samma Gdesom
vi, ett mittligt antal bitar, alla spridda i Sverige med triifhungriga
seglare, som fir sittn och hilcka ensammal)

Bitarna biir onekligen sliktskap med 34:an och minga frigor kan
var av gemensamt intresse, men frigan limnas tll dvrign med-
lemmar att tycka tll om!

% "t.@ﬂ@éf’

Med bédsta seglarhdlsningar och en 6nskan om en fin batsommar!

REDAKTIONSRUTAN

Adressen till redaktionen:

For Segel o/o Bo Willegard, Frankegatan 13,
T24 65 Viisterds,

Tel: 021-11 55 33, Arl: 021-30 30 32.

Mobil: 010206 27 30,

Redaktionen gm Bo Willegard

P.S Finns det ndgra intresserade annonsaérer,

som for en mindre annonskostnad vill na alla hungriga
OMEGA 34-seglare, sa dr det bara att ta kontakt med
redaktionen!



